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Legkisebb ívsugarak
NEM

111
Ajánlás 1989

1. Cél
A vágányok vonalvezetésénél a nagyvasúti elõkép méreteinek méretarányos átszámítása - ahogy
az például a modelljármû-építésben megszokott - rendszerint alkalmazható. Az ívsugár aránytalan
kicsinyítése különösen feltûnõ. Az ívsugár-csökkentés korlátozása nemcsak a valósághûség
optikai fenntartása, hanem a jármûfutás mechanikai szükségszerûségei miatt is szükséges. Ezzel
szemben azoknak a tényezõknek, amelyek a nagyvasúti elõképnél az íves pályán való mozgást
nagymértékben befolyásolják, a modellek esetében nincs jelenõsége, fõképp, ha az ívátmeneteket
a NEM 113 szerint fektették le. Ezen szabvány meghatározásainál csak az ívenfutás mechanikus
feltételei döntõek, a valósághûség szubjektív szempontjait nem vesszük figyelembe. 

2. Összefüggések a jármû és az ívsugár között

2.1. Kötött tengelyû jármûvek
Nem ívbeálló tengelyû jármûvek esetén a kerék
sínnel szembeni alfa nekifutási szöge a
mértékadó (l. ábra). Ez nem lehet nagyobb
12°-nál.
A súrlódási ellenállás csökkentése és a kisiklás
elleni védelem fokozása érdekében tanácsos a
táblázatban ajánlott legkisebb ívsugár-értékeket
betartani.

2.2. Forgóvázas jármûvek
Forgóvázas jármûvek esetén a forgóváz fordulási tartományát a rögzítés módja és a kuplungok
oldalirányú kivágódása korlátozza. A táblázatban ajánlott legkisebb ívsugár betartása forgóvázas
jármûveknél is kielégítõ ívenfutást biztosít.

3. Legkisebb ívsugár

Az elõzõekben felsorolt összefüggések alapján a vágányfajtától és a kocsicsoporttól (NEM 103)
függõen a következõ megengedhetõ és ajánlott legkisebb ívsugarakat (G = nyomtáv a NEM 310
szerint) adódnak:
 
            Normálnyomtávú

kocsicsoport
Keskeny
nyomtáv

A B C
Megengedhetõ legkisebb ívsugár 22 G 25 G 30 G 15 G
Ajánlott legkisebb ívsugár
állomási mellékvágányok 25 G 30 G 35 G 20 G
mellékvonali fõvágányok 30 G 35 G 40 G 25 G
fõvonali fõvágányok 35 G 40 G 45 G 30 G
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