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1. A szabvanyok keletkezése

A jelentds eurdpai modellvasut-gyartok termékei fejlddéstorténeti ok miatt sok szempontbol
kilbnboztek egymastél. Ez mindaddig nem jelentett kiiléndsebb problémat, mig egy terepasztal
felépitéséhez minden cég teljes valasztékot kinalt. Az egységesités ezért a konkurencia miatt sem
volt érdeke az iparnak.

1950 utan, a vasutmodellezés elterjedésével egy sor lUzem jott lére, amelyek jarmiveket,
sinanyagot és egyéb tartozékot vagy alkatrészt dobtak piacra. Ekkor viszont nagyon hatranyosnak
bizonyult az épitési nagysagok, a nyomtavok, az aramrendszer, a kapcsolérendszer, a vagany- és
kerék-par méretek egységességének hidnya. Az vasutmodell-baratok idokdzben alapitott nemzeti
szovetségei 1954-ben a MOROP szovetségben (Verband der Modelleisenbahner Europas =
Vasutmodellezdk Eurdpai Szdvetsége; késbdbb kiterjesztve Verband der Modelleisenbahner und
Eisenbahnfreunde Europas = VasUtmodellezok és Vasutbaratok Eurépai Szévetsége) egyesiiltek.
A szdvetség legfontosabb célja az Eurépai modellvasuti szabvanyok (NEM) kidolgozasa. Ezzel a
feladattal a MOROP Technikai Bizottsagat biztak meg, amely a szabvanyokat azok kiegészitésével
és felllvizsgéalataval folyamatosan a modellvasut-technika fejlettségéhez igazitja.

2. A NEM elméleti alapjai

Roviddel a MOROP megalapitdsa utan feldllitottdk a legfontosabb, tdbbek kozott a
méretaranyokra, az épitési nagysagokra, a vagany- és kerékpar-méretekre, a villamos
berendezésekre vonatkoz6 szabvanyokat. Ezeknél részben olyan el6munkélatokhoz lehetett
visszanyulni, amelyeket néhany nemzeti egyesulet, példaul Verband Deutscher
Modell-Eisenbahn-Clubs (Német Modellvasut Klubok Szovetsége; MONO-szabvanyok), és a
késdbb a Deutschen Modelleisenbahn-Verband der DDR (A Német Demokratikus Koztarsasag
Német Modellvasut SzoOvetsége) altal tomoritett munkakdézosségek (MORMAT-szabvanyok)
dolgoztak ki. Ezenkivil kiértékelték a meglévd szabvanyokat, példaul az amerikai NMRA-t és az
angol BRMSB-t is. Kiderllt azonban, hogy ezek pusztan a tapasztalati alapokon jottek Iétre, és az
egyes nyomtavokra nézve kilénbdzd feltételeket tartalmaztak az Gizembiztonsag és a kerék és a
sin relativ nagyitasa kozti egységes viszonyra nézve. Raadasul az eurOpai vasutak sajatos
jellegzetességeit sem vették figyelembe.

Ezért kidolgoztak egy diagramot kettds logaritmikus rendszerben, az y tengelyen a méretarany, az
x tengelyen a nyomtavolsag értékeit dbrazolva (. 1. 4bra), melyben a kicsinyités méretaranyai
egyenes vonalként jelennek meg. Mig az "alapméretaranyt" (AM) a modell nyomtavolsaganak a
normal nyomtavhoz valdé aranyabdl szamitjuk ki, bizonyos alkatrészekre nézve "kulénleges
méretaranyok" adottak. Ezek kiléndsen olyan alkatrészekre vonatkoznak, amelyeket - biztonsagi
vagy egyéb okokbdl - az épitési nagysagoknal leolvashaté alapméretarannyal szemben nagyobbra
kellett gyartani. llyennek szamitanak mindenek eldtt a kerékszélességek és a sinek (KM1),
valamint a nyomkarima (KM2). A jarmifelépitményeknél a viszonylag nagyobb forgévaz-szélesség
optikai kiegyenlitésére létrehozott "kulonleges méretarany 3" (KM3), amelyet korabban néhany HO
vasutmodell-gyarté alkalmazott, jelenleg csak a 0 épitési nagysag szamara bir némi jelentdséggel
(M 1: 43,5).
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Az ezen alapelvek szerint kidolgozott és elbirt modellvasiti szabvanyok minden épitési nagysagra
nézve viszonylag azonos mikodési feltételeket eredményeznek, megfeleld zembiztonsaggal. A
funkcids részek méreteit Ugy valasztottak meg, hogy mind a modellvasutazék érdekeinek, mind az
ipari méretll modellvasut-gyartok feltételeinek megfelelhetett. A szabvanyba eldszor felvett I, O, S,
HO és TT épitési nagysagokat késbbb kdvette az N és a Z épitési nagysag.

3. A NEM felépitése és tovabbfejlesztése

Két évtized multan sziikségessé valt az érvényes szabvanyok felllvizsgalata és az ipari termelés
tovabbfejlodott technikai lehetdségeihez valé hozzaigazitasa. Ennek soran a méretarany-diagram
bevalt elvét megtartottak ugyan, de feladték a felsorolt kiléonleges méretaranyokhoz valé szigoru
hozzérendelést, hogy a kilonleges jellegzetességeket jobban figyelembe vehessék.

Amennyire lehetséges, torekedtek a NEM-nek a szintén tovabbfejlesztett NMRA szabvanyokkal
valé Osszehangoldséra. FOképp azt az Uj rendszert vették at, melyben - pontos meéret- és
tirésadatok helyett - a méreteket csak a minimalis és a maximalis értékeikkel adjak meg. I'gy a
modellezdk szamara lehetdvé Vvalt egyes funkciondlis részeknek (példaul a
nyomkarima-magassag) az (zembiztonsdg csOkkenése nélkili, még méretaranyosabb
kivitelezése.

A fellilvizsgélat kdvetkezményeképpen ezen kivil kildnbséget tettek a "kbtelezd szabvanyok" és
az "ajanlasok" kozott. Az els6t makodésbiztonsagi okokbdl feltétlendl be kell tartani. Az ajanlasok
ezzel szemben vagy méret-eldirasok, amelyek betartasa a latvany érdekében vagy mas okokbol
tanacsosnak tdnik, vagy jarmOvek és terepasztalok épitéséhez valé tervezési segédletek.
1981-ben harmadik kategoériaként felvették a "dokumentaciokat", amelyek munkamddszerek,
attekintések, stbh. kézreadasara szolgalnak.



Néhany tertleten még nem lehetett kielégitd szabvanyositast végrehajtani, mert eddig a kiillénb6z6
ipari fejlesztések nem tették lehetdvé az Osszeegyeztetést. Ez mindenekeldtt a kilonb6zo
kapcsolasi rendszerekre vonatkozik néhany épitési nagysagnal. A Technikai Bizottsag jovabeli
feladata lesz, hogy a szabvanyok ezen hianyait pétoljak, valamint kilénésen a "Dokumentaciok”
kategoria bovitésével konnyen érthetd segédanyagokat kinaljanak a vasutmodellek épitéséhez és
Uzemeltetéséhez.
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